Thorsten Nordenfelt, 1842 — 1920

Thorsten Nordenfelt konstruerade de forsta ubatarna i Sverige. Det blev totalt fyra stycken. Samtliga
var angdrivna och i u-lage var energikallan magasinerad anga. Den forsta tillverkades vid AB
Palmcrantz & Comp. i Karlsvik pa Kungsholmen i Stockholm. Uppgifter om aktionstider och distanser
under vatten dr knapphandiga, men vid prov/uppvisning utanfoér Landskrona, i ndrvaro av utlandska
marinofficerare, 1885 hadvdades att 12 timmar paeldning skulle ge 14 sjomil vid 8 knop med endast
magasinerad anga. Vid proven visade det sig att langskeppsstabiliteten var ett stort problem och
representanter for svenska marinen lat sig inte 6vertygas. Tva batar, som byggts i England efter
modifiering och forbattrade ritningar, saldes emellertid till Turkiet. Nagra ar senare kopte aven
ryssarna en ytterligare modifierad och nagot storre ubat av Nordenfelt design, byggd i England (38
meter lang och med en 1300 hk angmaskin). Efter lyckade prov i England fordes den for egen maskin
over Nordsjon for leverans, men grundstotte och sjonk utanfor Jylland pa grund av ett misstag vid
navigationen. Nordenfelts foretag fick inte betalt och foretaget begardes i konkurs. | och med detta
upphorde Nordenfelt med ubatskonstruktion.

Nordenfelts {orsta ubdt. Denna hade en lingd av 19,5 meter; deplacementet var 60 ton. Det spolformade skrovet,
som var konstruerat fér 15 meters vattentryck, hade en diameter av 2,7 meter. Det var upptill midskepps forsett
med ett cirka 0,6 meter higt torn (T) och nedgangslucka, till vilken en av galler skyddad glaskupol fér utkik var
fdstad. For intagande av undervattenslige fylldes ballasttanken (K), varvid skrovet upp till basen av tornet kom
i hojd med vattenytan. Fir ytterligare sinkning vervanns tornets flytkraft med en pd var sida placerad dng-
maskindriven vertikalpropeller (S). Dessa propellrars hastighet reglerades for hand eller automatiskt. Vid under-
vattensgang medverkade till kontroll av djuplinjen de i forskeppet placerade horisontalrodren, som drevs av hydrau-
liskt-automatiskt reglerat maskineri (¢). Ballastvatinet linsades med pump eller utbldstes med anga. Maskineriet
bestod av en 100 hkr compoundingmaskin (e) med ytkondensor (E). Pannan (B) var en vanlig koleldad sjsing-
panna med dtergiende tuber, avsedd for ett tryck av 10,5 kg/kvem. Den stod i férbindelse med tod vattenfyllda
dngackumulatorer (A, A1). Genom cirkulation upphettades vattnet dven i dessa och dirmed en total vattenmdngd
pé cirka 8 ton till en temperatur motsvarande ett dngtryck av 10,5 kg. Pannans paeldningstid var 12 timmar.
Skorstenen (F), som var gjord i tre delar, firades fire dykning ned i biten. Farten var beriknad till 8 knop. Vid
undervattensgdng skulle béten kunna framdrivas 14 sjomil med den dnga, som efter eldstadens tillsluining avgavs
fran den upphetiade vattenméingden. Sdsom bestyckning avsigs en Whitehead-torped, pé mekanisk viig utskjutbar
i en utanfor bdten placerad tub (R).
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Nordenfelts turkiska ubdtar. Vid konstruktionen av dessa ubdtar, som byggdes pa Barrow Shipyard i Barrow-
in-Furness i England 1886, tillimpade Nordenfelt erfarenheterna frdn éresundsproven. Dessa bdtar var stérre.
Liingd 30,5 meter, diameter 3,6 meter, deplacement 160 ton. Maskinstyrkan uppgick till 250 hkr yic.l ett dngtryck
av 7 kglkvem, fart i marschlige 11 knop, vatienmangden i dngpannan och dngackumulatorn (e), tlllmmma.us 3:()
ton. Denna kvantitet medgav vid etl tryck av 10,5 kg/kvem en aktionsradie i undervattenslige av 30—40 sjgmil.
Bestyckningen utgjordes av tvd wtombordsiorpeder (i, i), och tvd kulsprutor. Torpederna, av Whiteheads till-
verkning, avfyrades frdn tornet. Béten mandvrerades efter samma princip som faregdngaren, men bal{asttanquna
(g, g g), var kir ordnade annorlunda: tvé stora lingst for och akier och en mindre midskepps, dngan till maskAmen
togs ¢j ut direkt fran pannan utan frin den stora med Gverhetiat vaticn fyllda ackumulatorn (e), och de vertikala
propellrarna (h, h), var placerade i bdtens medellinje ett stycke ut mot dndarna.
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Nordenfell': ryska ubdt. Denna i Barrow-in-Furness byggda bit var stirre in de foregaende men konstruerad efter
samma principer med utnyttjande av vunna erfarenheter. Den hade en lingd av 38 meter, en diameter av 3,7
mct'er och ett deplacement av 200 ton. Maskineriets 1.300 ind. hkr gav bdten en fart i marschlige av 14 kno}).
xlklmr'uradie 1.000 sjomil. Farten vid undervattensgang var 5 knop med en aktionsradie av 20 sjomil. Skrovet
var ¢j som pa de tidigare ubdtarna helt spolformat. Den i mitten av biten cirkulira tvdrsektionen vergick mot
:yu[arna till elliptisk. Ballasttanken var med tvirskeppsskott uppdelad i ett flertal rum. Angpannorna och anslutna
uﬂngackumulatom var sammandragna midskepps. Dessa forbattringar avhjélpte dock ej oligenheterna av bristande
lingskeppsstabilitet. I marsch- och ytlige hade den utmirkta egenskaper, liksom i militirt hinseende. Den var
den forsta ubdt, som hade inombords placerade torpedtuber, vilka alltsé kunde omladdas i undervattenslige. Baten
blev under sina prov i Southampton mycket uppmdirksammad pé sjomilitart hall. ;
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